Zbigniew Weglarz, emerytowany pul-
kownik inzynier, absolwent Politechniki War-
szawskiej, dlugoletni zastepca komendanta
Wyzszej Oficerskiej Szkolty Samochodowej
w Pile, autor wielu projektow konstrukeji mi-
litarnych.

Urodzil sie w pazdzierniku 1923 roku
we Lwowie. Mlodos$é spedzit w Biatopolu pod
Hrubieszowem. Rodzice jego byli nauczycie-
lami w miejscowej szkole. W 1944 r. trafil do
wojska. Ukonczyl szkole $rednia i studia wyz-
sze otrzymujac w 1961 r. dyplom z wyr6znie-
niem na Wydziale Mechanicznym Politech-
niki Warszawskiej. W roku 1961 wyznaczony
zostal tez na zastepce komendanta Wyzszej
Oficerskiej Szkoly Samochodowej w Pile.
Funkgje te penit do roku 1979, do momentu
przejscia w stan spoczynku.

Zbigniew Weglarz jest autorem wie-
lu projektéow urzadzen i pojazdéw militar-
nych, np. napedu spalinowego do armat. W
1954 r. skonstruowal w Akademii Sztabu Ge-
neralnego w Rembertowie naped spalinowy
do samobieznej armaty przeciwpancernej

57 mm wz. 1943. Zobaczy¢ ja mozna w Mu-
zeum Oreza Polskiego w Kolobrzegu. Szcze-
gblnie znana konstruksja jest pojazd gasien-
icowy MPG-69, ktory stuzyl do nauki jazdy
czolgiem, tzw. trenazer. Pierwsza wersja tej
konstrukeji to maly pojazd gasienicowy (MPG)
przeznaczony do nauki jazdy ciggnikami ga-
sienicowymi, napedzany dwucylindrowym,
czterosuwowym silnikiem motocyklowym M-
72 0 mocy 22 KM. W silniku tym zastosowa-
no przymusowe chtodzenie przy pomocy dmu-
chawy polaczonej z walem korbowym silni-
ka. Pojazd o masie 700 kg osiagal predkosé
50 km/h. Druga wersja to trenazer czolgowy

MPG-69 przeznaczony do nauki jazdy czol-
giem. R6znil sie on od pierwszej wersji tym,
ze zastosowano do napedu dwusuwowy trzy-
cylindrowy silnik S-31, z samochodu Syrena
104, 0 mocy 40 KM. Zastosowano tez podwoj-
ne kola i szersze gasienice, co przy masie
1200 kg dawalo maly nacisk jednostkowy
0,08 kg/cm2, umozliwiajacy jazde w kazdym
terenie. Maksymalna predko$é¢ ograniczono
do 35 km/h. Trenazer ten mial przedzial kie-
rowcy wyposazony identycznie jak w czolgu
w oryginalne czolgowe przyrzady kierowania,
peryskopy i wskazniki na desce rozdzielcze;j.
Jazda mogla sie odbywa¢ przy zdjetym nad-
woziu, przy podniesionym siodelku, z glowa
kierowcy wysunieta przez luk oraz przy opusz-
czonym siodelku i widocznoS$ci przez pery-
skopy. Obok kierowcy znajdowalo sie siodel-
ko instruktora, ktéry mial okno, dodatkowy
pedal hamulca, dostep do dZwigni skrzyni
biegéw i wylacznik zaplonu. Trenazery te by-
ly stosowane do nauki jazdy we wszystkich
jednostkach pancernych szkolgcych kierow-
cOw czolgdbw. W sumie powstalo blisko 200 tego
typu pojazdéw, z ktorych ostatnie wywiezli Rosja-
nie wycofujac swoje wojska z Polski po roku 1989.

Na emeryturze Zbigniew Weglarz rowniez
daje upust swojej pasji konstruktorskiej tworzac
projekt elektrowni wiatrowej, ale przede wszyst-
kim zajmujac sie konstrukcjami pojazdéw samo-
chodowych. Sam wyremontowal przedwojenny
samochod Steyer 50, pézniej samochoéd marki
Warszawa, ktorym jezdzi do dzisiaj. Sam réwniez
skonstruowal przyczepe kempingowa wykorzystu-
jac do jej budowy plyty duraluminiowe pochodza-
ce z wytworni $miglowcow w Swidniku.

Dzieki tym pojazdom wraz z rodzing zwie-
dzil calg Europe, bedac m.in. w Hiszpanii, Fran-
¢ji, ZSRR, Bulgarii, NRD. Pasjonuje sie réwniez
nadal konstrukcjami wojskowymi. Konstrukcje
plk.inz. Zbigniewa Weglarza prezentowane by-
ly m.in. na imprezie ,Motosession” w kwietniu
2013 1., ktdra organizowana byla przez Koto Po-
jazdow Zabytkowych Automobilklubu Lubelskie-
go i Miedzynarodowych Targéw Lubelskich.

Plk inz. Zbigniew Weglarz pasjonuje sie¢ row-
niez konstrukejami z zakresu techniki lotnicze;j.
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Bezzalogowy aparat latajacy (ang. Unmanned Aerial Vehicle (UAV)),
bezzalogowy statek latajacy (Jang. unmanned aerial system (UAS)), dron —
statek powietrzny, ktory nie wymaga do lotu zatogi obecnej na pokladzie oraz
nie ma mozliwos$ci zabierania pasazeréw, pilotowany zdalnie lub wykonujacy
lot autonomicznie. Bezzalogowe statki latajace obecnie wykorzystywane sa
glownie przez sily zbrojne do obserwacji 1 rozpoznania, dlatego zwykle
wyposazone sg w osprzet stuzacy do obserwacji w postaci glowic optoelektro-
nicznych.

Urzadzenia tego rodzaju, bez zadnego wyposazenia, juz od czasow I wojny
Swiatowej stosowane byly do trenowania oddzialéw przeciwlotniczych jako
latajgce cele. Latajace bomby V-1 stosowane przez Niemcow do bombardowania
Londynu czy tez pociski manewrujace tez zaliczane moglyby by¢ do katego-
rii UAV, niemniej pojazdy tego typu sa bronia sama w sobie i nie moga by¢
powtoérnie wykorzystane.

Najwiekszymi producentami bez-
zalogowych statkow latajacych sa Sta-
ny Zjednoczone oraz Izrael. Obecnie
uzywane bezzalogowe statki latajace
sa zwykle nieuzbrojone (wyjatek np.
RQ-1 Predator), jednakze prowadzo-
ne sa prace rozwojowe nad
konstrukejg i wdrozeniem pojazdow
zaprojektowanych przede wszystkim
g S do prowadzenia dzialan bojowych.
E ~  Konstrukcje tego typu nazywane sa

RQ-1 Predator bezzalogowymi bojowymi statkami
powietrznymi (ang. Unmanned
Combat Aerial Vehicle (UCAV)), do grupy tej nalezy m.in. amerykanski Boeing
X-45 czy Dassault nEUROnN.

http://pl.wikipedia.org/wiki/Bezza%Cs5%820gowy_aparat_lataj%C4%85cy

Dom Kultury
Lubelskiej Spoldzielni Mieszkaniowej | SM

serdecznie zaprasza na
spotkanie z zakresu techniki lotniczej

plk inz. Zbigniew Weglarz

Bezzatogowe
aparaty latajace

Spotkanie odbedzie sie
w poniedzialek 23 wrzesnia 2013 r. o godz. 18.00
w sali widowiskowej Domu Kultury LSM
w Lublinie, ul. K. Wallenroda 4a, tel. 81 743 48 29
www.domkulturylsm.pl  dom.kultury@spoldzielnialsm.pl
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