Tadeusz Adamski, ur. w Lublinie 31 stycz-
nia 1941 r. Absolwent Liceum Ogolnoksztatcacego
im. hetmana Jana Zamojskiego w 1958 r. oraz
Wydzialu Prawa i Administracji UMCS w Lubli-
nie, aplikacja sedziowska pozaetatowa w Sadzie
Wojewddzkim w Lublinie i egzamin sedziowski
w 1976 r. Czlonek Automobilklubu Lubelskiego od
1959 1., obecnie czlonek honorowy, dzialacz AL,
Erzewodmczacy sekcji akademickiej AL, czlonek

arzadu AL, wiceprezes AL w latach 1999-2002,
licencjonowany zawodnik sam.ochodovg 1 kartin-
éowy (wicemistrzostwo w Rajdowych Samocho-

owych Mistrzostwach Polski w klasie II strefy
centralnej w 1970 r.), licencjonowany sedzia sa-
mochodowy i kartingowy AL. W latach 1963-1965 zbudowat z dwoma
kolegami z AL pierwsze na Lubelszczyznie 3 gokarty. Kierownik O$rod-
ka Szkolenia Motorowego AL, wykladowca 1 instruktor na kursach na
prawo jazdy. Od 1975 r. kierownik biura Zespolu Rzeczoznawcow Tech-
niki Samochodowej i Ruchu Drogoweg(;io Polskiego Zwigzku Motoro-
wego w Lublinie, od 1990 r. dyrektor Oddziatu Eksperci Techniczno-Mo-
toryzacyjni ,Rzeczoznawcy PZM” SA. Od 1978 r. rzeczoznawca techni-
ki samochodowej i ruchu drogowego PZM, a od 2005 r. certyfikowany
rzeczoznawca samochodowy, ekspert z dziedziny historii motoryzacji
i oceny pojazdéw zabytkowych rekomendowany przez Zesp6t Porozu-
miewawczy Ekspertow ds. Pojazdow Zabytkowych Krajowe%o Poro-
zumienia Stowarzyszen RzeczoznawcoOw Samochodowych. Za prace
spoleczng i zawodowa odznaczony wieloma odznaczeniami resorto-

wymi, samorzadowymi i panstwowymi.

Pierwsze go-karty zaprojektowaneiifzbudowane przez zawednikewrAutomobilklubu
Lubelskiego przez: Tadeusza Adamskiego, Jerzego: JedrzejkatilWojciecha
Stominskiego (rama podwozia wykonana z rurek cienkosciennych 30 HGSA
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Swit gokartow

POCZATKI KARTINGU w LUBLINIE

Go-kart w encyklopedycznym zapisie: ,,maly, 1-osobowy samochod wy-
Scigowy bez nadwozia 0 uproszczonej budowie mechanizméw, napedzany
silnikiem dwusuwowym, rozwija predkos$¢ do ok. 150 km/h".

Karting w tradycji 40-lecia swojego istnienia w Polsce jako widowiskowa dyscyplina
sportowa zyskiwal entuzjastow, a jeszcze wiecej kibicow i wzbudzal wyjatkowe ich zaintere-
sowanie. Wiesci glosza, ze do narodzin kartingu przyczynili sie piloci amerykanscy. Prawda
i rzeczywistos¢ jest inna. Pk pilot Witold Lokuciewski niemal 40 lat temu, widzac u swoje-
go kolegi Waclawa Jedrzejka w warsztacie Auto-Naprawa przy ul. Buczka 4 w Lublinie pierw-
szy egzemplarz gokarta, stwierdzil, ze byl to pomyst lotnikow polskich dywizjonow walcza-
cych w czasie IT wojny $wiatowej w Anglii. Dla zabicia nudy, wypehienia dhugich dyzuréw,
lotnicy i mechanicy wymyslili nietypowa konstrukcje wozkow - toczydelek. Pozytek byt zna-
czacy, bowiem poprawiali tym swoja sprawno$¢ psychomotoryczng. Konstrukeje byly pro-
ste, a jednostkami napedowymi byly przerdzne silniczki spalinowe.



65km/h

W sierpniu 1956 r. z inicjatywy Artura Ingelsa
- mechanika Kurtis Craff Company z Indlanapohs po—
wstat pierwszy kart wyczynowy napedzany silniki
0 pojemnodci 750 cem, ktory zaprezentowano na wysc1
gach samochodowych w Pomona.

Do Europy karting zawitat w 1958 . i szybko zy-
skat zwolennikow i entuzjastow. Punktem zwrotnym
bylo przyjecie kartingu pod opieke FIA (Federation
Interationale de l'Automobile) - naczelng miedzyna-
rodowa wiadze sportu samochodowego. Pierwsze mi-
strzostwa $wiata i Europy odbyly sie na torze Ros-sa
w Mediolanie w 1961 r. w dwu Klasach: 1001 200 ccm.
Pierwszym mistrzem $wiata zostat Bob Allen. Prze-
cigtna predkos¢ biegu finatowego wynosita 65 km/h.

W Polsce pierwszy egzemplarz gokarta zbudo-
wali inzynierowie z Czestochowy, bracia Ryszard i An-
drzej Popko, wykorzystujac kola od samochodu ,, Mi-
krus”, a napedzany byt on silnikiem ILO-200 ccm
omocy 5,5 KM. Szybko powstaly kolejne konstrukcje,
w ktorych wykorzystywano silniki WFM-125. W Czesto-
chowie 22 lipca 1960 r., na biezni stadionu zuzlowego,
wystartowalo 9 kartow. Zwyciezcg zostat Zygmunt. Piet -
kiewicz (LPZ Gdynia). Byly to juz profesjonalne zawo-
dy. Natomiast gokarty po raz pierwszy zaprezentowa-
ne zostaly 15 maja 1960 na dtugiej trasie ulicznej we
Wroclawiu.

Pionierzy

Na kolejne juz, czwarte zawody z okazji Barbor-
ki 4 grudnia 1960 r. na Placu Defilad w Warszawie uda-
lem si¢ z aparatem fotograficznym, rejestrujae nie tyl-
ko rywalizacje 23 kartow. Zwyciezyt wowczas Rudolf
Piecka z Automobilklubu Katowice. Powstala wow-
czas pierwsza fotograficzna dokumentacja skonstru-
owanych w Polsce kartow. W Lublinie w 1960 ., z ini-
gjatywy Jerzego Jedrzejka, powstala pierwsza w Pol—
sce Akademicka Sekcja Motorowa, ktora ,,usyno
Automobilklub Lubelski. Szybko wiaczyli sie do pracy
Jej czlonkowie, pasjonaci gokartow: Tadeusz ki
(kolegaz Zamoya) 1 Artur Wojciech Stominski. Tenze,
kiedy zauwazyt dwie 6-metrowej dtugosci rury na uli-
cy Krdlewskiej, postanowil je zagospodarowac. Prawie
10 km oplotkami lubelskimi zaniesione zostaly one na
dziatke Adamskich na Stawinku, gdzie okazala sie ich
zupelna nieprzydatnos¢ jako materialu na ramy kar-
tingowe.

Woéwezas w Osrodku Techniczno-Zaopatize-
niowym przy Kickiego w Warszawie znany zawodnik
ikonstruktor inz. Jerzy Jankowski (Jankiel) zbudowat
prototypowy egzemplarz gokarta wyposazony w kola
10-calowe od Mikrusa i silnik WFM-125. ,Horyzonty
Techniki" opublikowaly uproszczona dokumentacje
techniczna prototypu inz. Jerzego Jankowskiego. Z wy-
konanej wowczas krotkiej serii produkeyjnej jeden tra-
fit szczesliwym fartem (sprawca byt JJ) do Lubelskie-
go Automobilklubu. Sekretarz 1 glowny ksiegowy AP

Lublin, przerazeni koniecznoscia zaplaty za ,,prezent”,
podjeli decyzje, aby szybko ukry¢1zawiesic¢ go pod stro-
pem stacji obstugi samochodow. Trzej ,muszkietero-
wie”: Adamski, Jedrzejek, Stominiski, wymyslili pod-

stepny plan. Po wypozyczonej drabinie zdjeli wozek
iodjechali do lepszej dla niego siedziby przy Buczka 4,

czyli do garazy Auto-Naprawy mojego taty.
Treningi skoro $wit

Drzieki wyjatkowej zyczliwosci zastepcy kierow-
nika Wydzialu Komunikacji Rady Miejskiej w Lubli-
nie Ignacego Zbyluta, otrzymali urzedowe zezwolenie

najazdy treningowe w godzinach wezesnorannych od
4.00 do 6.00 na czworoboku ulic przy gmachu Fizyki
UMCS, wowezas przy Nowotki, dzi§ Radziszewskie-
go. Zezwolenie pozwalalo na dojazdy kartem ulicami
Lublina. Z wielkim halasem historyczny gokart mknat
znacznq szybkoscia trasa: Buczka, Krolewska, Krakow-
kim Przedmiesciem, AL Raclawickimi, na miejsce tre-
nmgow Szczeshwym kierowca bylem ja i nie zalowa-
lem gazu. Byt to niespodziewany ,budzik" dla miesz-
kancow, ktorzy nawet nie zdazyli pogrozi¢ piescia,
bowiem jechalem z szybkos$cia 80 km/h. Przed godz.
4 czekata liczna grupka entuzjastow: Tadek Adamski,
Wojtek Stominiski, Leszek Siczek, Leszek Chlebinski,
Zbyszek Surys (vide foto) i jedynaczka Anka Podgor-
ska. EIltllZ_]aSCI nie mogli pokonac jedynie stabej wy-
zwrotnic kot przednich. Na kolejnych tre-
ningach byliSmy bardziej zabezpieczeni, w skrzynce
iowej bylo w zapasie kilka wezesniej przygoto-
wanych lepsze) jakosci wytoczonych zwrotnic. Mimo
szezegOlnej pory treningow, odglosy dyfuzora docie-
raly do akademikow i blokéw profesorskich przy So-
winskiego, przyciggajac coraz to wigksze zaintereso-
wanie umeczonych studentow.

Treningi wowczas mogly trwac pelne 2 godzi-

ny. Stworzyt si¢ zgrany team wyczynowo-serwisowy.

Czesto nie wystarczat zapas paliwa w zbiorniku. Niejed-
nokrotnie uzupehiano paliwo. Nad receptura jego czu-

wat i nocami eksperymentowal Wojtek Stominski.
Drzialacze Automobilklubu z politowaniem i kiwaniem
glowami traktowali pas_jonat()w lubelskiego kartingu,
wierzac, ze wezesnie) czy pozniej zacznie wygasaé ich
entuzjazm. Przystowiowy ,,quwkleszem glownego
ksiegowego miat ¢ na trwale te karte sportu
motorowego. Ale trudno bylo pokonaé kartingowych

muszkieterow, bowiem szybko nawigzali kontakt z dy-
rektorem Smolarkiewiczem z WSK Swidnik i pasjo-
naciz Akademickiej Sekeji Motorowej przy Automobil-
Klubie Lubelskim zyskali nie tylko sprzymierzetica, ale
i sponsora. Dyrektor Smolarkiewicz hotubit kartingow-
cow, udostepniajac potrzebne im materiaty, surowce.
Sekretarz i glowny ksiggowy AK Lublin byli bliscy ,za-
walu", kiedy zorientowali sie, Ze rodza sie trzy kolejne
blifniacze konstrukeje nowych, bardziej wyczynowych

gokartow.
Jerzy Jedrzejek
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POCZATKI KARTINGU w LUBLINIE

Spotkanle z prelequ i wernisaz wystawy fotografii odbedzie sie
we wtorek 19 wrzesnia 2017 r. o godz. 18.00
w Domu Kultury LSM
w Lublinie, ul. K. Wallenroda 4a, tel. 81 743 48 29
www.domkulturylsm.pl
Wstep wolny





